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Nissan Micra

Made in France !

Lancée en 1983, la Nissan Micra a toujours été
une valeur stire du constructeur japonais. La cin-
quieme génération, commercialisée depuis
quelques mois, connait déja un franc succes. Au-
jourd'hui, elle recoit un nouveau moteur essence
et une série limitée pour étrenner sa fabrication
francaise. Direction l'est parisien et les bords de
Marne pour sa prise en main.

es diverses générations
Lde Micra se suivent, mais

ne se ressemblent pas.
C'est encore le cas avec cette
nouvelle mouture dont les
lignes tendues et futuristes sont
largement inspirées du concept
SWAY qui tronait sur le stand
Nissan lors du Salon de Geneve
2015. Celui-ci inaugurait cette
calandre en V, ramassée, préte
a dévorer le bitume, que 1'on
trouve désormais sur l'en-
semble de la gamme. La face
avant s'étire sur les optiques ef-
filées qui abritent des projec-
teurs full LED (suivant ver-
sions). Notre regard est ainsi
guidé vers les flancs ot une élé-
gante aréte de tolerie court du
bas de pare-brise jusqu'aux
feux arrieres en forme de boo-
merang. Il en découle un profil
racé et dynamique. Effet de
style renforcé par le montant de
custode noir qui dissimule la
poignée d'ouverture des portes
arrieres (la nouvelle venue sera
disponible uniquement en 5
portes). Un bon point pour le
style, mais, revers de la mé-
daille, I'angle mort lors des ma-
neeuvres est tres pénalisant.
Toutefois, le style « pavillon flot-
tant » est tres réussi. Avec 3,99
m, la nouvelle Micra est plus
longue que la génération qu'elle
remplace. Elle est aussi plus
large, mais, perd un peu de
hauteur. C6té coffre, il pourra
accueillir de 300 a 1000 litres de
shopping. La nouvelle Micra
rentre dans le club des citadines
personnalisables et propose
plus de 100 combinaisons (10
couleurs de robes, coques de
rétroviseurs, stickers ou choix
des jantes).

VIE A BORD

Notre monture d'essai, en ver-
sion milieu de gamme Acenta
disposait d'un habitacle bi-ton,
noir / creme, tres élégant et sur-
tout lumineux. Les commandes
principales ont été regroupées
et tombent facilement sous la
main. Le volant n'est pas en
reste avec une bonne quinzaine
de fonctions (téléphonie, re-
connaissance vocale...) . I dis-
pose d'un méplat, pour la
touche fun et, chose rare sur le
segment, il est réglable en pro-
fondeur. Au centre du bandeau
de bord, l'inévitable tablette
tactile multifonction de 7' est
intégrée avec soin. La console
centrale possede un petit bac de
rangement ou votre smart-
phone trouvera sa place lors-
qu'il sera connecté au systeme
multimédia. En effet, pour la sé-
curité, la nouvelle Micra dis-
pose d'Apple CarPlay pour pi-
loter ainsi la navigation, ou
autres services en ligne, en res-

tant concentré sur la route. Sui-
vant les finitions, la petite japo-
naise emportera un GPS, la ca-
méra de recul ou encore la vi-
sion extérieure 360° facilitant
ainsi les manceuvres délicates.
Devant le conducteur, se trouve
aussi un petit écran couleur,
coincé entre le tachymetre et le
compte-tours. Ilindique les in-
formations de consommation
ou l'affichage des panneaux de
limitation de vitesse. Les aides
ala conduite de derniere géné-
ration sont présentes et, suivant
les versions : le signal de fran-
chissement de ligne vous re-
mettra dans le droit chemin, les
projecteurs passeront de croi-
sement a route automatique-
ment et grace a la surveillance
des angles morts vous éviterez
les petits accrochages. Le frei-
nage d'urgence intelligent est,
quant a lui, de série des le pre-
mier niveau de finition.

MOTORISATIONS
ET TARIF

La gamme des moteurs pro-
pose 3 offres toutes couplées a
une boite manuelle 5 vitesses.
En Diesel, il s'agit d'un 1,41dCi
de 90 ch. (conso 3,51/100 km).
Mais le marché, sur ce segment,
semble se diriger vers les moto-
risations essence. Les petits 3
cylindres ont d'ailleurs le vent
en poupe pour équiper les cita-
dines. Un bloc 900 cm3 de 90 ch
estdonc proposé (5,61/100 km).
Ces deux blocs essence et Die-
sel sont Turbocompressés et
disposent du Stop&Start. Mais
la nouveauté est l'apparition
d'un tout nouveau moteur 1,0
litre, 3 cylindres, également, dé-
veloppant 71 ch. Il est dépourvu
de Turbo et de Stop&Start. Nis-
san espere 20% des ventes avec
ce choix de motorisation. C'est
ce moteur que nous avions a
I'essai et, s'il se montre idéal
dans les centres urbains, il
souffre un peu lors des fortes
cotes. Nous avons di jouer du
levier de vitesse pour relancer
un peu la mécanique. Le trans-
port de 5 personnes avec ba-
gages doit rester exceptionnel.
La consommation annoncée
est de 5,9 1/100 km, mais nous
avons englouti 1 litre de plus
lors de l'essai. La nouvelle Mi-
cra est disponible a partir de 13
590 € (Visia 71ch) a 21 590 €
(Tekna dCi 90) et elle est fabri-
quée en France ! En effet elle
partage la méme ligne de pro-
duction, a Flins, al'ouest de Pa-
ris, que sa cousine de
chez Renault, la Clio.

Mitsubishi Outlander PHEV

LLe SUV techno-écolo

Lancé sur le marché francais en 2014, '0Outlander PHEV, comprenez hybride rechar-
geable, était le premier gros SUV 4 roues motrices a se vanter de tels atouts écolo-
giques. Apres un restylage il y a deux ans, il se barde aujourd'’hui de nouveaux équi-
pements technologiques. Essai en toute quiétude aux bords des rivages bretons.

a premiere mou-
ture accuse main-
tenant un regard
un peu austere si
on la compare a cette ver-
sion rajeunie. C'est la face
avant qui bénéficie large-
ment de ce nouveau design.
L'élégante calandre met en
avant les trois diamants et
les projecteurs LED sont
habilement soulignés par
une piece chromée. Celle-

ci court sur le bouclier
avant de rejoindre les anti-
brouillard, LED eux aussi.
L'Outlander est ainsi plus
agressif. Sur le profil pas de
grandes révolutions, on re-
trouve une trappe de
chaque c6té, une pour le
carburant et l'autre pour ca-
cher les prises de
connexions électriques. Les
vitres arrieres sont surtein-
tées et une baguette chro-

mée vient faire le lien avec
la ceinture de caisse. Sur le
pavillon on apprécie les
barres de toit de type alumi-
nium poli et I'antenne aile-
ron de requin. La partie ar-
riere évolue sensiblement
avec les feux arriére recolo-
rés (translucides aupara-

entrée de gamme). La capa-
cité du coffre est de 463
litres. Le SUV impose ses
mensurations avec 4,70 m
pour un poids a vide avoisi-
nant les 1,9 tonne. Notons
que la batterie de 300V etle
réservoir de carburant se
cachent sous le plancher.

vant) et un nouveau bou-
clier accueillant un sabot de
protection. Il repose sur des
jantes de 18 pouces (16 en
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I VIE A BORD I B SUR LA ROUTE IR

Montons a bord (la garde au
sol est de 190 mm). La
planche de bord est assez
imposante et se veut a la
hauteur du gabarit de
I'auto. Elle integre 1'écran
tactile multifonction, un
bloc de climatisation bi-
zone trés complet et un peu
plus bas les commandes du
volant chauffant ainsi que
du dégivrage électrique du
pare-brise. Pour des raisons
techniques, 1'Outlander
PHEV est un 5 places
contrairement a ses homo-
logues thermiques qui pro-
posent 7 places. Les sieges
en cuir (finition Instyle)
nous maintiennent parfai-
tement et la position de
conduite s’avérera efficace
méme durant les ma-
neeuvres lors des pauses
photos armoricaines. A ce
sujet, la caméra de recul est

désormais présente sur les

finitions  d'entrée de
gamme. Le Mitsubishi est
tres bien équipé. Dans une
liste interminable, nous ci-
tons : le régulateur de vi-
tesse adaptatif, la détection
des piétons avec freinage
d'urgence, le signal de fran-
chissement de ligne, la sur-
veillance d'angle mort avec
détection de trafic arriere
(lorsque vous sortez d'une
place de stationnement par
exemple) ou encore la com-
mutation automatique des
feux de route. Apple Car-
Play et Android Auto sont
désormais de série et, avec
I'application smartphone
Mitsubishi Remote Control,
vous pourrez vérifier 1'état
des batteries ou encore
tempérer 1'habitacle a dis-
tance.

L'Outlander PHEV est
un hybride rechar-
geable, il faut le bran-
cher a une borne de re-
charge. Une fois la batte-
rie épuisée, le moteur
thermique va se mettre
en route. Les Mitsubishi
étant des voitures d'in-
génieurs, plusieurs
modes de conduite, gé-
rés électroniquement ou
sous l'ordre du conduc-
teur, sont disponibles.
Rappelons que I'Outlan-
der PHEV est un 4x4 per-
manent entrainé par
deux moteurs élec-
triques de 82 ch chacun,
un a l'avant et un a l'ar-
riere. En mode tout élec-
trique, la vitesse étant li-
mitée a 120 km/h, I'au-
tonomie sera de 54 km.
Le conducteur peut
(nouveauté 2017) forcer
ce mode électrique em-
péchant ainsi le démar-
rage du moteur ther-
mique. En mode hybride
série, le véhicule est tou-
jours entrainé par ses
moteurs électriques,
mais le moteur ther-
mique peut démarrer
non pas pour mener le
véhicule, mais pour re-
charger les batteries. La
sensation est assez
étrange, car le ronronne-
ment du moteur ne

coincide pas avec la vi-
tesse de croisiere...Tou-
tefois, en cas de forte sol-
licitation de 1'accéléra-
teur, I'ensemble des mo-
teurs fonctionnent alors
de concert. La puissance
de 121 ch est alors com-
binée a celle des mo-
teurs électriques. Un
mode SAVE permet
d’économiser la batterie
si votre trajet prévoit de
traverser une agglomé-
ration par exemple. Pour
bénéficier du frein mo-
teur et ainsi récupérer de
I'énergie, les palettes au
volant ne servent pas a
changer de vitesse (ab-
sence de boite a vitesse
sur ce cas de chaine de
traction) mais proposent
6 niveaux de régénéra-
tion et de ralentissement
du véhicule. Un petit
coup de main a prendre,
mais qui s'est révélé effi-
cace. Suivant les fini-
tions, le tarif s’échelonne
de 39900 € a 50 900 €.

Hebdomadaire d'informations locales habilité & publier les annonces légales et judiciaires



