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France.

n 2013, lors du pro-

jet Ford GT, les in-

génieurs de Ford

Perfomance vou-
laient créer une supercar qui
servirait a concevoir les tech-
nologies de demain, mais sur-
tout une voiture qui devait
remporter des courses d'en-
durance. Ce fut choses faites
avec la victoire dans sa caté-
gorie aux mythiques 24
heures du Mans 2016. La Ford
GT est une voiture qui se
montre trés rarement. En effet
seulement quelques cen-
taines de clients en sont les
heureux propriétaires. Ils ont
di s'inscrire en ligne et at-
tendre la validation de leur
dossier... En découvrir une
sous nos yeux et avoir le plai-
sir de tenter de la dompter fut
donc une chance inouie...
Nous sommes d'abord subju-
gués par sa plastique longi-
ligne de 4,77m, en forme de
goutte d'eau, et sa faible hau-
teur. En effet, la sportive cul-
mine a seulement 1,10 metres
favorisant ainsi 1’aérodyna-
misme. Elle peut toutefois
s'abaisser de 5 cm supplé-
mentaires suivant les modes
conduites. Les roues de 20
pouces aux étriers de freins
bleus représentent presque la
moitié de la hauteur du
monstre... Quant a sa largeur

de caisse elle est de 2m et
presque 2,24 avec les rétrovi-
seurs!Labelle des circuits est
impressionnante sous tous les
angles surtout avec sa robe
Bleu Liquid qui contraste avec
le rouge du goudron de la
ligne des stands du circuit. Ses
traits de carrosseries sont
ajourés de nombreuses prises
d'air. Du capot au comparti-
ment moteur en passant par
les flancs, tout est fait pour fa-
voriser la pénétration dans
l'air. Les arches reliant les
ailes arrieres au pavillon sont
gigantesques. Avec sa struc-
ture en fibre de carbone,
I'américaine ne pése que 1385
kg. Pour favoriser 1'appuie sur
l'arriere un énorme aileron se
déploie automatiquement... Il
se situe au-dessus des gros
échappements placés au
centre de la poupe et dans le
prolongement d'une vitre qui
laisse entrevoir les entrailles
de cet avion de chasse. Pour
impressionner ses suiveurs, la
GT peut compter sur ses gros
feux rouges circulaires. Pour
les bagages, n’espérez pas
faire les courses pour la se-
maine... Seul un petit compar-
timent de 12 litres fera office
de rangement. L'ouverture
des portes en élytres, toujours
spectaculaire, nous invite a
passer au paragraphe sui-

Ford GT

Supercar discrete...

Elle se fait rare... En approcher une et s'installer a son volant est un privilege. Elle, c'est la Ford GT, une supercar de 647 ch. En marge
des essais de modeles sportifs plus conventionnels, Ford nous propose de la découvrir sur le circuit de la Ferté-Gaucher en lle-de-

vant...

VIE A BORD

L'habitacle de la Ford GT est
exigu, voiture de course
oblige. Apres s'étre contor-
sionné pour prendre place,
nous nous retrouvons assis a
quelques metres du bitume...
Pour nous mettre a notre aise,
le siege, enfin disons plutot le

baquet, n'est pas réglable, il
est fixe. Pour trouver la posi-
tion idéale, seul le pédalier se
régle ainsi que le volant... Ce-
lui-ci est de forme presque
carrée et est bardé de bou-
tons. Commandes de phares,
de clignotants et d’essuie-
glace s'y retrouvent égale-
ment... Que reste-t-il alors
derriere le volant ? Seulement
leslongues palettes de la boite
automatique 7 rapports a
double embrayage. Devant le
pilote, un combiné numé-
rique affichera les informa-
tions essentielles. Notre mon-
ture étant sous plaques an-
glaises, la vitesse s'exprimera
en miles. Pour accorder une
touche de modernité, un
écran multimédia est toute-
fois présent. Il est accolé aux
commandes de climatisation.
Une bouffée d'air frais bienve-

nue, le V6 Turbo se trouvant
quelques centimetres derriere
nous... Entre conducteur et
passager, une étroite console
recoit le bouton de mise a feu
de 'engin, le sélecteur de vi-
tesse et quelques commandes
d'agréments.

SUR LA ROUTE

Un expert en pilotage nous
servira de co-pilote pour nous
égrener quelques précieux
conseils afin de dompter les
647 chevaux du V6 Ecoboost
qui s'agitent juste derriere
notre dos lors de 'appui sur le
bouton rouge de démarrage.
Le sélecteur de vitesse sur
Drive et apres quelques
metres la magie opere déja...
Une premiere accélération
nous colle au siege. Pour
notre baptéme, nous laissons

la boite automatique gérer
l'optimisation du passage des
rapports. Lors des accéléra-
tions et freinages, de brefs cla-
quements spontanés nous in-
terpellent. Il s'agit simple-
ment de l'aileron qui rentre en
fonction ou lorsqu'il reprend
sa place. La voiture vire a plat,
bien aidée par des pneuma-
tiques de 245/35 R20 al'avant
et 325/30 R20 a l'arriere !
Quelques chiffres parleront
mieux qu'un long discours :
Moteur 3,5 litres V6 Bi-Turbo,
couple de 746 Nm, disques de
freins de 40 cm a l'avant et 36
a l'arriere, le 0 a 100 km/h
abattu en environ 3 secondes
etune vitesse de pointe de 347
km/h... Mais il est déjal'heure
de rendre les clés...

Article complet sur auto-
weekend.wix.com/drive
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