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PHEV, Plug-in Hybrid Electric Vehicle, traduisez véhicule électrique hybride
rechargeable. Ce gros SUV se paie ainsi le luxe d'étre le premier crossover a
transmission intégralement électrique.

Sa charge autonome lui permet de parcourir plus de 820 km.

Avec Iui, fini les bruits et les odeurs de combustion dans les sous-bois.
Essai dans la région de Maastricht aux Pays-Bas.

Lors de sa genése, I'Outlander a
&été congu pour recevoir une mo-
torisation traditionnelle ainsi
qu’un systéme alternatif, en 'oc-
currence hybride. A I'extérieur
rien, ou presque, ne différencie
I'Outlander électrique de son ho-
mologue classique. Ses spécifi-
cités se limitent & une calandre
chromée, des feux arriére trans-
parents, une couleur bleu glacier
ou encore les jantes de 18”. Le
badge PHEV et une trappe dé-
diée a la connexion des cables
de charge informent que ce gros
bébé (4,65 m) respecte I'envi

ronnement.

Sous sa robe, I'Outlander cache
un moteur électrique de 82 ch.
pour 'essieu avant, un autre, de
méme puissance, pour I'essieu
arriére ainsi qu’un bloc 2 litres
essence de 121 ch. accouplé a
un générateur. Sous le plancher
est dissimulée une batterie li-
thium-ion de 300 V. Tout ce petit
monde va cohabiter. La cohé-
rence de cet ensemble est gérée
électroniquement sans que le
conducteur décéle le moindre a-
coup.

Comment ¢a marche ?

Nous quittons le parvis du' Krui-
sherenhotel et traversons Maas-
tricht en silence. Les deux
moteurs électriques sont en ac-
tion, car, rappelons-le, ce SUV
est un 4x4 permanent. Pour
alerter les piétons de notre pré-
sence, un systéme sonore re-
tentit en dessous de 35 km/h.
L'autonomie de 52 km, annon-
cée dans cette configuration, est
presque atteinte durant cette
premiére partie d’essai. Nous at-
teignons méme les 120 km/h,
toujours en électrique, dans un
silence de fonctionnement éton-

- nant.

Le constructeur aux diamants in-
siste sur le terme transmission
intégrale électrique permanente.
Mais alors pourquoi un moteur
thermique ? Plusieurs cas de fi-
gures. Aussitét que I'autonomie
arrive & un point critique, le bloc
essence rentre en action pour
recharger les batteries par le
biais du générateur. Les roues
sont toujours entrainées par les
moteurs électriques.

Deuxiéme cas, lors d'une de-
mande de puissance momenta-
née, le bloc s’active de nouveau
et entraine un lien électroméca-
nique sur I'essieu avant. Cette
fonction épaule les moteurs
électriques qui restent le mode
de transmission principal. Dans
cette configuration, la batterie
est également rechargée. Avec
de rares contributions, le moteur
thermique s'est contenté d’'une
moyenne de 4 [. /100 km. L'Out-
lander PHEV récupére aussi de
I'énergie au freinage et en décé-

- e

lération, 5 niveaux de frein mo-
teur sont gérables avec des pa-
lettes au volant.

Nous profitons de notre passage
dans les foréts de Spa pour tes-
ter ses capacités de baroudeur.
Nous enfoncons le bouton Lock,
pour équilibrer la puissance sur
les deux essieux, et constatons
encore gue sur terrain gras, son
efficacité  est remarquable.
Notez que la béte accuse tout
de méme 1,8 tonne

sur la balance, dont 240 kg de
batterie...

Charge autonome

Nous avons presque épuisé
notre réserve de courant et il est
temps de tester une autre option
concernant la présence de ce
moteur essence, la charge auto-
nome. En pressant le bouton
Charge sur la console centrale,
le moteur s'active pour rechar-
ger plus de 80% d’énergie en 40
minutes. Tout ¢a en roulant et
toujours avec les moteurs élec-
triques en qualité de transmis-
sion. Cette solution est idéale
Sur un parcours autoroutier avec
comme but de ‘revenir en
mode 100% électrique &
I'approche d'une ag-
glomération. Atten-

tion toutefois a la
consommation

de carburant...

Pour la re-

charge sur

secteur, Mitsu-

bishi a équipé

ce véhicule de 2

options.  Charge

Normale (environ

& £6i0 0d 80 91 B4

klr,80

5 heures pour une charge a
100%) et Charge Rapide, pour
recupérer 80% en une demi-
heure. Le colt d'une charge
avoisine alors les 3 euros.

Une seule ambiance, Instyle
Cette finition offre entre autre,
I'assistance anti-collision, 'alerte
sortie de file (irés réactive),
I'aide au démarrage en cote... A
lintérieur, cuir et siéges élec-
triques chauffants, volant multi-
fonctions, et autre écran
multimédia (faisant également
office de moniteur de contréle du
systéme hybride). Via une appli-
cation smartphone vous pourrez
démarrer et contréler la charge
du véhicule ou encore program-
mer la climatisation ou le chauf-
fage de 'habitacle depuis votre
canapé...

Modele essayé :
Qultander PHEV 53 900 €
(49 900 € bonus déduit)
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