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Coup de crayon

M ême si plus de 90 % des pièces  sont
nouvelles, on remarquera encore "la"
Cactus dans ses lignes générales. Elle

se voit greffer les attributs stylistiques de la
famille comme les chevrons désormais inté­
grés dans les joncs chromés des feux de jours.
On retrouve les gros projecteurs, qui perdent
les protections noires tandis que le contour 
des anti­brouillards rentre dans le catalogue 
de  la  personnalisation.  De  profil,  celui  qui
devient  berline  perd  ses  fameux  Airbump.
Ceux­ci s’affinent, migrent en bas des portiè­
res et reçoivent, eux aussi, un insert de per­
sonnalisation. On remarquera que les barres
de toit ont disparu peut­être pour ne pas faire
d'ombre au nouveau best­seller,  le C3 Air­
cross.  En  effet,  avec  4,17  m  en  faveur  du
Cactus, seulement 2 petits mm séparent les 2
voitures.  Côté  poupe,  les  feux  3D  à  LED 
s’étirent et la malle s’affranchit de son large 
bandeau en bas de hayon. Comme à l'avant,
des  écopes  font  leur  apparition  pour  agré­
menter le design. Le programme de person­
nalisation  permet  31  combinaisons  avec  9
teintes de robes associées à 4 variantes pour
les cabochons des anti­brouillards et des Air­
bump.  Diverses  jantes  de  16  ou  17  pouces 
sont  proposées  dont  les  très  belles  Cross
Black, en option. Le coffre offre  seulement
358 litres mais peut être agrandi en fraction­
nant la banquette arrière.

 Vie à bord
Peu  de  changement  en  ce  qui  concerne

l'habitacle. Les places avant perdent le con­
cept de pseudo­banquette au profit de sièges
plus  conventionnels,  baptisés  Advanced 
Comfort, garnis de mousse haute densité. Et,
en effet, le confort est au rendez­vous, un clin
d’œil à l'héritage de la marque dans ce do­
maine.  La  boîte  à  gants  de  type  malle  est 
conservée. On regrettera que l'accoudoir ne
puisse pas  jouer son rôle car positionné en
arrière ainsi que l'impossibilité de régler en 
hauteur les ceintures de sécurité ou l'absen­
ce de poignées de maintien au pavillon. La 
Cactus, qui conserve ses deux écrans numé­
riques, se met à la page des nouvelles tech­
nologies avec le Mirror Screen (Apple Car­

Paly / Android Auto), la navigation TomTom­
Traffic  (avec  alerte  zones  de  danger)  sur 
l’écran 7'' tactile capacitif. La reconnaissance
vocale permet de contrôler  les appels et  la
navigation sans quitter la route des yeux. Pas
moins de 12 aides à  la  conduite  sont aussi
présentes à bord dont l'alerte de franchisse­
ment de ligne et de somnolence conducteur,
la lecture et affichage au tableau de bord des
panneaux de signalisation, la caméra de re­
cul,  l'ouverture  et  démarrage  sans  clé  ou
encore le Park Assist pour des créneaux par­
faits...  5  ambiances  d’intérieur  sont  propo­
sées mariant gris et rouge foncé, tissu, cuir
Nappa ou Alcantara.

 Sur la route
L'offre  moteur  pourrait  se  contenter  des

blocs essence dont le très agréable 3 cylin­
dres turbo 130 ch en boîte manuelle 6 rap­
ports, notre 1er essai. Il est puissant et dyna­
mique mais, pourquoi ne dispose­t­il pas de 
la boîte automatique ? Pour cela il faudra se
contenter du 110 ch, notre second essai, qui
ne manque pas d'atouts non plus. Il faudrait
réaliser l'essai avec 4 adultes et leurs baga­
ges pour le pousser dans ses derniers retran­
chements. Toutefois, à deux, les reprises sont
au rendez­vous, tout comme le fameux con­
fort. On nous a annoncé un effet "tapis vo­
lant" que nous avons pris joie à essayer sur 
de  nombreux  dos  d'ânes  et  cela  fut  con­
cluant. Pour cela, Citroën a greffé au châssis
des  suspensions  avec  butées  hydrauliques 
progressives. Deux butées supplémentaires
placées sur la détente et la compression de
l'amortisseur  effacent  ainsi  l'effet  rebond 
d'un amortissement classique. Un autre bloc 
essence de 82 ch fait office d'entrée de gam­
me tarifaire. Pour les partisans du Diesel, le
Blue HDi 100 est la première offre qui sera 
complétée, à l'automne, par le 120 ch avec
boîte auto EAT6. Live, Feel et Shine compo­
sent la gamme de la Citroën qui voit ses tarifs
s’échelonner de 16 950 € (82 ch Live) à 24 500
€ (Blue HDi 100 Shine).
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Lancé en 2014, le C4 Cactus a 
toujours alimenté les 
conversations. Certains 
adoraient quand d'autres 
détestaient son style mi-
berline, mi-crossover.  En 
présentant la nouvelle C4 
Cactus, Citroën met fin au 
dilemme en la plaçant 
dans la catégorie des 
berlines, avec le confort 
comme promesse. Essai dans le 
Luberon. 

Nouvelle C4 Cactus
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ercurol Automobile
Mécanique - Carrosserie - Vente Véhicule Neuf & Occasion

Nous vous accompagnons
dans votre

Pré-contrôle technique
et dans l’entretien
de votre véhicule

590 avenue du Vercors l 26600 Mercurol
Tél. 04 75 07 41 03

Bosh Car Service, votre réseau multimarque.
urol
ue.

EN CHIFFRES

✏ Les points de contrôle
passeront de 123 à 133. A ne pas
confondre avec les défaillances,
610 pourront être relevées à partir
du mois de mai 2018, contre 410
défauts aujourd’hui.

✏ Les défauts deviennent des
défaillances et se segmentent en
3 niveaux :
• Les défaillances mineures, 140
au total. Le véhicule peut rouler et
devra être réparé. C’est ici le rôle
préventif du contrôle technique
qui note des points devant être
réparés ou entretenus avant de
nécessiter des réparations plus
lourdes et donc plus coûteuses.
Cela n’entrainera pas de contre-vi-
site car ces défaillances ne pré-
sentent pas de danger immédiat.
• Les défaillances majeures,
au nombre de 341. Le véhicule
peut rouler mais il est soumis à
contre-visite nécessitant de repré-
senter le véhicule dans un délai de
deux mois. Ce véhicule présente
un danger possible.
• Les défaillances critiques. Elles
sont 129 et présentent un dan-
ger immédiat (par exemple : des
plaquettes de frein absentes ou
mal montées ou un essieu fêlé).
Ainsi, le véhicule ne peut plus
rouler à partir de minuit le jour
de la réalisation du contrôle et la
contre-visite est à réaliser dans le
délai de deux mois, comme pour le
contrôle technique actuel.

VRAI OU FAUX
GL’automobiliste ne dispose plus que de 24h pour faire réparer son
véhicule ? FAUX
Le véhicule ne peut plus rouler à partir de minuit le jour du contrôle
s’il présente une défaillance critique et la contre-visite est à réaliser
dans un délai de deux mois. Cette mesure est déjà en vigueur pour les
poids-lourds.

GUn nouveau résultat est ajouté ? VRAI
• Favorable, si aucune défaillance majeure ou critique n’est relevée.
• Défavorable pour défaillance majeure, avec obligation de contre-visite
• Défavorable pour défaillance critique. Le véhicule ne peut plus rouler
à partir de minuit le jour du contrôle s’il présente une défaillance
critique et la contre-visite est à réaliser dans un délai de deux mois.
La création de ces 3 niveaux permettra au contrôle technique d’éva-
luer plus finement l’état de chaque véhicule et de renforcer son rôle au
bénéfice de la sécurité routière.

GToutes les défaillances entraineront une contre-visite ? FAUX
Seules les défaillances majeures et critiques entraineront une
contre-visite.GLe nombre de points de contrôle va beaucoup augmenter ? FAUX
Ne pas confondre les termes de «défaillances» et «points de contrôle».
C’est surtout le nombre de défaillances relevables qui augmente pour
évaluer plus finement l’état du véhicule.

GLa durée du contrôle va augmenter ? VRAI
Le contrôle sera plus long car le nombre de points augmente et les
contrôleurs devront déterminer la gravité de la défaillance parmi un
nombre de constats en forte augmentation (610 vs 410 jusqu’alors).

GLa contre-visite sera plus longue et payante ? VRAI
La durée des contre-visites va augmenter (fonction entière à contrôler
selon les défaillances relevées). Le tarif devrait être de l’ordre de 20 à
30 € selon les centres et la nature de la contre-visite.

GLe prix du contrôle technique va augmenter ? VRAI
Le prix du contrôle devrait augmenter de 15 % à 20 % en moyenne.

Sources : Dekra Automobiles SAS.

Nouveau contrôle technique 2018
Comment y voir plus clair ?

A PARTIR DU 20 MAI 2018, UNE NOUVELLE DIRECTIVE
EUROPÉENNE ENTRERA EN VIGUEUR POUR LE CONTRÔLE
TECHNIQUE. SON OBJECTIF : RENFORCER LA PRÉVENTION
ET LA SÉCURITÉ ROUTIÈRE. LE POINT SUR LES CHANGEMENTS
QUI ACCOMPAGNERONT CE NOUVEAU CONTRÔLE,
SUJET À DE NOMBREUSES INTERROGATIONS.


